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Pofaczenie terenow targowych Z centrum mlasta zapewnlafa hma autobusowa obstugiwana dwuprzegubowym autobusem Van-Hool ExquiCity

W belgijskim Kortrijk od ponad 40 lat spotykaja sie specjalisci z bran-
Zy autobusowej. W br. swoje produkty zaprezentowato 411 wystawcow
2 36 krajow swiata. Wystawe odwiedzito ponad 34,9 tys. oséb ze 118
paristw. W ninigjszym artykule zaprezentowano trendy zmian na rynku
autobusowym.

Gdy w 1971 r. w niewielkim (liczacym 75 tys. mieszkaricow) mie-
Scie potozonym na pograniczu belgijsko-francuskim organizowa-
no pierwsza edycje targdw BusWorld, nikt nie przypuszczat, ze
z biegiem lat impreza ta stanie sie mekka przemystu autobuso-
wego. Warto pamietac, ze BusWorld to nie tylko targi
w Kortrijk, ale caty cykl targéw organizowanych w kra-
jach o najwiekszym potencjale przemystu autobusowe-
go. Obok Belgii, gdzie prezentowany jest giéwnie prze-
myst europejski, targi z cyklu BusWorld organizowane
sq takze w Stambule (Turcja), Pekinie (Chiny), Banga-
tore (Indie), Moskwie (Rosja) i w Meddelin (Kolumbia).
Dzieki takiemu rozmieszczeniu imprez specjalisci branzy
autobusowej moga zapozna¢ sie z aktualnymi trendami
w skali globalne;.

Ale BusWorld to nie tylko wystawa, lecz rowniez cyk!
seminariéw, konferencji i praktycznych testéw adreso-
wanych do przedstawicieli firm przewozowych i kierow-
cow; wydarzenia te Sciagaja do Kortrijk dziesiatki tysiecy
specjalistéw. O ile w pierwszej edycji targow BusWorld
uczestniczyto 11 wystawcéw z 2 krajow, o tyle w tego-
rocznej edycji swoje wyroby zaprezentowato 411 produ-
centdw i przedstawicieli handlowych z 36 krajow Swia-
tal Przez 44 lata zmienit sie takze zasieg oddziatywania
imprezy. O ile 44 lata temu wystawe odwiedzito jedynie
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520 gosci, reprezentujacych Belgie i Francje, o tyle w tym roku
liczba zwiedzajacych powigkszyta sie 67-krotnie i osiggneta po-
ziom 34 932 o0s6b ze 118 krajow.

W biezacym roku w 9 halach X'po mozna byto zobaczyé tacznie
229 autobuséw wyprodukowanych przez 63 producentéw z 20
krajow europejskich i z Chin. Jedna czwarta z prezentowanych
pojazdow byta dostepna jako pojazdy demonstracyjne i testowe.
Jak widaé, rachunek jest prosty. Kazdy, kto chciat zapoznaé sie
catoSciowo w ciggu 1 dnia ze wszystkimi pojazdami wystawiany-
mi w Kortrijk, miat 2 minuty na 1 pojazd (pod warunkiem, ze nie

Turecki miejski minibus Tekaydinlar z dwojgiem szerokich, bezstopniowych drzwi
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Coraz wiecej minibusow turystycznych charakteryzuje sie powiekszonymi gabarytami; stuZy to zapewnieniu pasazerom komfortu poréwnywalnego
7 autobusami wyzszych klas pojemnoSciowych

tracitby czasu na przej$cie pomiedzy halami czy positek). Ponizszy
artykut prezentuje zmiany, jakie zachodzg obecnie na europej-
skim rynku autobusowym.

Mimo postepujacej globalizacji i zamykania kolejnych fabryk
autobusow, liczba producentdéw ma tendencje wzrostowg, a to
gléwnie za sprawg matych zakladow prowadzacych konwersje po-
pularnych samochoddw dostawczych na minibusy. Ta grupa pojaz-
dow stanowila jedng trzecig wszystkich prezentowanych autobu-

Hybrydowy Altas Cityline L ma mozliwos$¢ przejechania 45 km w trybie
jazdy czysto elektrycznej

Minibus Iveco Daily z napedem elektrycznym: a) stacja fadowania, b) wnetrze komory silnikowej
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sow. Nalezy podkreslic, ze stopien ingerencji w konstrukcje
pojazdu bazowego jest coraz wiekszy, zwtaszcza w segmen-
cie minibuséw miejskich oraz minibuséw turystycznych klasy
VIP. Mozna stwierdzi¢, Ze obecnie w miastach wymagania
wobec tej grupy pojazdow sg takie same jak wobec kla-
sycznych konstrukcji autobusowych. Oznacza to, ze miasta
kupuja gtdwnie minibusy z niska podtoga w bezposrednim
sgsiedztwie przednich, dwuskrzydtowych drzwi wyposazo-
nych w rampe dla wdzkéw inwalidzkich oraz z zamontowang
automatyczng skrzynia biegéw. Coraz czeSciej operatorzy
zamawiajg minibusy dwudrzwiowe z uktadem drzwi 0-2-2
i z bezstopniowym wejéciem w obydwu drzwiach. Przykta-
dem takiego pojazdu moze by¢ turecki minibus Tekaydinlar,
zbudowany na bazie Sprintera.

W przypadku minibuséw turystycznych coraz wigcej pro-
ducentéw decyduje sie na powiekszenie wszystkich gabary-
téw zewnetrznych - tak, aby maksymalnie poprawi¢ komfort
podréiy i zwiekszyé pojemnoéé bagaznikéw, nie tylko tylne-
go, lecz takze podpodtogowych. Wyposazenie turystycznych
minibuséw klasy VIP w niczym nie ustepuje wyposazeniu

m :
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prokfadowy, elektryczny BYD ebus 10,2 skonstruowany dla Jedng z premier tegorocznego BusWorld byt dwupofadowy VDL
London Transport Futura FDD2

=
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jed)_/ny autobds miedzymiastowy zasilany CNG

autobuséw turystycznych wyzszych klas pojemnoSciowych
(oczywiScie poza toaletg czy kuchnig poktadowa). W stylisty-
ce nadwozia wprowadza sig coraz wigcej elementdw indy-
widualizujgcych bryte pojazdu, takich jak oryginainy ksztatt
tylnej szyby, uktad tylnych reflektoréw czy ozdobne listwy
poprowadzone wzdtuz catego nadwozia. Turecki producent
minibuséw Erduman poszedt o krok dalej, zmieniajac nawet
ksztatt przedniej atrapy.

Nalezy stwierdzié, ze w dalszym ciggu produkcja mini-
buséw w Europie zostata zdominowana przez konstrukcje
bazujgce na podwoziu samochodu Mercedes-Benz Sprinter.
Bardzo rzadko oferowane sa minibusy bazujgce na innych
samochodach dostawczych, takich jak Volkswagen LT, Peu-
got Boxer czy Reanult Master. Do walki o prymat w tym seg-
mencie powraca lveco Daily, ktéry zdobyt tytut interantional
Van of the Year 2015. Juz dzi§ minibusy na bazie Daily ofe-
rowane sg nie tylko z silnikiem diesla, iecz réwniez z nape-
dem elektrycznym i z silnikiem zasilanym sprezonym gazem
ziemnym CNG. Jak na razie minibusy zdominowane sa przez ~ Scania Interlink Lowdecker stanowi doskonale uzupetnienie oferty pomiedzy
pojazdy napedzane silnikami Euro-6. Stanowity one 94%  modelem A30 a turystycznym Touringiem

Oferfa autobuséw turystyczhych obejmowalta takze minibusy. Jedng Takie MAN uzupetnif swojg oferte w zakresie autobuséw miedzy}nia-
z premierowych konstrukcji byla Temsa MD-7 przystosowana do przewozu  stowych, pokazujac nowy model Lion’s Intercity, tafiszy od Lion’s Regio
33 pasazeréw i lepiej dostosowany do nowych zadan niz Lion’s City LE
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Jedna z premier targow byt midibus Solarisa zbudowany na podwoziu
DAF-alLF

prezentowanych pojazdéw. Minibusy z napedem alternatywnym
zaprezentowali jedynie Iveco (Daily Elctric i Daily NGV), Karsan
(Jest), VDL (MidCity MLF70), Indbus (Ingwi 23 electric) i Altas
(CityLine Hybrid).

Mimo duzej popularnosci minibuséw, najwigksza grupe auto-
buséw pokazywanych w Kortrijk stanowity autobusy klasy maxi
- dwuosiowe autobusy z nadwoziem o dtugosci od 11,0 do 13 m.
Stanowity one 45% wszystkich prezentowanych pojazdow. W seg-
mencie tym, w grupie autobuséw miejskich, pokazano najwigce;
autobuséw z napedami alternatywnymi, wsrd ktorych domino-
waly autobusy elektryczne. W grupie tej znalazly sie konstrukcje
takich producentdw jak BYD (Chiny/Holandia), Ebusco (Chiny/Ho-
landia), Ekova (Czechy), Irizar (Hiszpania), King Long (Chiny), Sileo
(Chiny/Niemcy), Solaris (Polska), Solbus (Polska), VDL (Holandia)
i Volvo (Szwecja). Lacznie zaprezentowano 13 autobusow tego

)
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Wysokopokladbwy autobus turystyczny lrizar i8, ktdry w oferéie hiszpaniskiego producenta zastapi Irizara PB
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Nowa generacja autobuséw migdzymiastowych Van-Hool EX, produkowa-
nych w fabryce w Macedonii. W Kortrijk Van-Hool zaprezentowat kolejne
wersje pojazddw tej rodziny, a wsrod nich trzyosiowe EX16H i EX17H

typu z nadwoziem o dtugosci 12 m. Oprécz powyzej wspomnia-
nych konstrukgji flota bezemisyjnych autobusow obejmowata tak-
7e 4 autobusy klasy mega, takie jak przegubowe VDL Citea SLFA
electric, Sileo 18 i BYD 18 z nadwoziem o nowej stylistyce oraz
pietrowy BYD 10,2, zbudowany na zaméwienie London Transport
wspdlnie z brytyjska firma Alexander Dennis. Autobusy elektrycz-
ne reprezentowane byly takze w segmencie midi przez francuskg
firme PVI i chifiskiego BYD-a. Duze globalne koncerny autobusowe
oferte pojazd6w z napedami alternatywnymi ograniczyly do auto-
buséw hybrydowych (Volvo 7900 artic i Scania Citywide LE) oraz
autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym (lveco Urban-
way CNG, Mercedes-Benz Citaro C2 CNG i Scania Citywide LF
CNG). Obok producentéw globalnych swoje autobusy napedzane
silnikami LNG, CNG i ogniwami paliwowymi pokazat takze Solbus,
a w przypadku autobuséw hybrydowych szwajcarski Hess.

W klasie autobuséw turystycznych,
jak na razie, niepodzielnie kréluje diesel,
chociaz cze§é producentow rozpoczeta juz
prace nad autobusami miedzymiastowymi
napedzanymi silnikami elektrycznymi. Au-
tobusy turystyczne reprezentowane byty
we wszystkich klasach pojemnosciowych:
od autobuséw mini, az do autobuséw
klasy mega, wsrdd ktorych prym wiodly
autobusy pigtrowe. Obok znanych kon-
strukgji, takich jak Setra S 431 DT, Neo-
plan Skyliner, Ayats Bravo i Beulas Glory,
w Kortrijk po raz pierwszy zaprezentowa-
no nowy autobus pietrowy koncernu VDL
- Future FDD2 144-510. Wéréd innych
premier nie sposob nie wspomnie€ Iriza-
ra i8, bedacego nastepca Irizara PB. Na
uwage zastuguja takze oryginalny chifiski
autobus turystyczny Yutong HTC12 oraz
nowy autobus turystyczny klasy premium
Temsa Marathon.

17% pokazywanych autobuséw to au-
tobusy miedzymiastowe, zapewniajgce
wysoki komfort podrézy pasazerom i ofe-







