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W ostatnich latach autobusy pietrowe notuja coraz wiekszg popularnosc.

Na zdjeciu TDX24 dla Konikwjke Beuk,
mogacy przewieZC jednorazowo 89 pasazeréw oraz pilota

_ éwiatowe igrzyska branzy autobusowej (cz. 2)

f
W belgijskim Kortrijk od ponad 40 lat spotykaja sie specjalisci z bran-
2y autobusowej. W br. swoje produkty zaprezentowalo 411 wystawcow
z 36 krajow Swiata. Wystawg odwiedzito ponad 34,9 tys. os6b ze 118
paristw. W pierwszej czgsci artykutu zaprezentowano trendy zmian na
rynku autobusowym. Druga czesé otwiera prezentacje producentow
autobusowych w poszczegolnych krajach Europy.

0 tym, jak wazny jest sektor autobusowy w Europie, $wiadczy fakt,
7e zatrudnionych jest w nim 2,25 min 0s6b. Liczba ta nie obejmuje
pracujacych w fabrykach autobusdw i minibuséw, zaktadach produ-
kujacych komponenty oraz pracownikow zewngtrznych stacji serwi-
sowych. Wedtug danych Komisji Europejskiej w Europie zarejestro-
wanych jest ponad 1 min autobuséw, w tym 679 tys. w paristwach
Unii Europejskiej. W sektorze przewozéw migdzymiastowych, auto-
busy na naszym kontynencie przewoza 7,5 mid pasazeréw, prze-
jezdzajac 19,9 mid kilometréw rocznie. Roczne obroty tego sektora
osiagaja wartos¢ 23,5 mid euro. Udziat przewozow autobusowych
w strukturze modalnej poszczegdlnych paristw UE jest bardzo 2rbz-
nicowany i zalezy od majetnosci obywateli, poziomu cen za bile-
ty, stanu infrastruktury drogowej i kolejowej, Sredniego dystansu
podrozy itp. Najwigkszy udziat ma transport autobusowy w Turcji.
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Blisko ¥ wszystkich podrozy realizowanych jest autobusami. Wy-
soki udziat notowany jest takze na Wegrzech (22,3%), w Macedo-
nii (18,6%), na Cyprze (18,5%), totwie (18%), Czechach (17,9%)
i Grecji (17,8%). Autobus jest najmniej popularnym Srodkiem
transportu w Holandii (3,3%), Szwajcarii (5,1%), Francji (5,4%),
Norwegii (5,5%), Wielkiej Brytanii (5,7%) i w Niemczech (5,8%).
W Szwaicarii i w Holandii niskie udziaty przewozow autobusowyct
spowodowane sg dobrze rozwinieta siecig potaczen kolejowych
ktdrych udziat w podrézach ksztattuje sie na poziomie od 10,5%
do 17,1%. Z kolei w Niemczech obok kolei, gidwnym konkurenten
autobusu jest samolot oraz samochdd osobowy, ktory wykorzy
stuje dobrze rozwinieta i bezptatna sieé autostrad. Nalezy jednal
podkreslié, ze najwigcej podrozy autobusowych nominalnie reali
zowanych jest obok Turcji, takze w Hiszpanii, Rosji, Wioszech, jal
réwniez w Niemczech, Francji i Wielkiej Brytanii. W tych ostatnicl
krajach, duza liczba takich podrdzy i réwnoczesnie niski ich udzie
pokazuje, ze nacje te sa znacznie bardziej mobilne niz w innyc!
krajach europejskich.

Rosnace wymagania dotyczace czasu i komfortu podrozy dete
minujg zmiany zachodzace na rynku autobusowym, takze po strc
nie producentdw. Na zmiany te naktada sie réwniez globalizacj
gospodarki oraz coraz wyzsze wymagania Srodowiskowe.
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Austria

W Austrii eksploatowanych jest blisko 9 tys. autobusdw. Daje to
nasycenie na poziomie 958 oséb/1 zarejestrowany autobus. Na
rynku przewozowym dziata tacznie 1240 podmiotéw gospodar-
czych, co oznacza, ze w kraju tym dominuja mali przewoZnicy
eksploatujacy kilka autobuséw. Do potowy lat 90. XX w., Austria
byla siedzibg tak znanych producentdow jak Graf&Stift i Steyr,
ktore zostaly przejete przez duzych, globalnych producentéw ta-
kich, jak MAN i Volvo. Obecnie na rynku austriackim pozostaty
jedynie mate firmy, specjalizujace sie w konwersji samochodéw
dostawczych na mini- i midibusy. Wrdd nich stalym graczem na
rynku jest Kutsenits, kt6ry nie poprzestaje tylko na przerébce
samochodéw dostawczych Mercedes-Benz Sprinter, czy Volks-
wagen Transporter na minibusy, lecz takze buduje swoje wiasne,
oryginalne konstrukgcije.

KUTSENITS
Firma zostata zatozona w miejscowosci Hornstein, we wschod-
niej Austrii, przez Stefana Kutsenitsa i poczatkowo zajmowata
sig przewozami autobusowymi zaréwno lokalnymi, jak i daleko-
bieznymi. Pierwsze autobusy opuscity bramy fabryki w 1986 r.
i byly przeznaczone w giéwnej mierze na rynek lokalny. Kolejne
egzempiarze trafity do Niemiec i Szwajcarii, a nawet na Kube.
Po rozpadzie Jugostawii, Kutsenits przenidst swéj zaktad do Mur-
skiej Soboty na Stowenii. Rok péZniej po raz pierwszy uczestni-
czyt w targach BusWorld w Kortrijk, prezentujac Sredniopodtogo-
wego minibusa Kutsenits City |, zbudowanego na podwoziu VW
Transportera. 0d 1994 r. dziatalno$¢ firmy zostata rozszerzona
0 sie€ serwisowa i sprzedaz autobusow uzywanych, W tym samym
czasie w ofercie produkcyjnej Kutsenitsa pojawity sie minibusy
napedzane paliwami alternatywnymi oraz pierwsze minibusy
z dwuosiowym zawieszeniem tylnym i niskim przebiegiem na catej
diugosci pojazdu. Wraz z rosngcym do$wiadczeniem, zwiekszaty
sig takze wymiary produkowanych pojazdéw. W 2000 r. Kutse-
nits zaprezentowat wiasng konstrukcje midibusa turystycznego
OH115 Stario z silnikiem umieszczonym na zwisie tylnym, przy
maksymalnym wykorzystaniu podwozia
Mercedes-Benz Vario. Dwa lata pézniej na
targach w Hanowerze zostata zaprezen-
towana niskopodiogowa wersja miejska
pod nazwa Stario NF. Pojazdy tego typu
sg obecnie eksploatowane przez MZK Je-
lenia Géra. Od tego czasu mini- i midibusy
z Horstein trafiaja m.in. do krajéw skan-
dynawskich i do Japonii. Aby uniezalezni¢
si¢ od zmieniajacej sie koniunktury na
rynku, Kutsenits zostat takze przedstawi-
cielem Temsy, sprzedajgc w Austrii dwu-
nastometrowe autobusy miedzymiastowe
Safari. W 2009 r. oferta Kutsenitsa po-
wigkszyta sie o integralny midibus Hydra
z nadwoziem ze stali nierdzewnej, ktdry
jest oferowany w roznych wariantach na-
pedu hybrydowego i z réznymi silnikami
zasilanymi zaréwno olejem napedowym,
jak i CNG lub biopaliwami.

W br. w Kortrijk, Kutsenits zaprezen-
towat turystyczny midibus TOURIST 719,
zbudowany przy maksymalnym wyko-
rzystaniu komponentdw Sprintera 519.
Standardowe podwozie ulegto wydtuze-

Midibus Kutsenits Tourist 719 znacznie powigkszono, dzieki czemu po-
Jjazd moze zabra¢ jednorazowo na pokiad 38 pasazeréw

niu o ponad 2,5 m, a rozstaw osi zwiekszono z 4 235 mm do
5 100 mm. Zastosowano w nim tylne zawieszenie pneumatycz-
ne. Tak zmodernizowane podwozie zastapito nieprodukowane juz
podwozie Mercedesa Vario. Nadwozie takze znacznie poszerzono
do szerokosci 2 330 mm, dzigki czemu w kazdym rzedzie siedzen
mozna byto umiescic po 4 fotele pasazerskie. W wersji z nad-
woziem o diugosci 9,12 m, autobus moze zabraé jednorazowo
az 38 pasazeréw. Bagaznik tylny oraz bagazniki podpodiogowe
moga pomiesci¢ 3 m? bagazu. Autobus napedzany jest 3-litrowym
silnikiem Euro 6 BlueTec 519 o mocy 140 kW (190 KM), wspéot-
pracujgcym z siedmiostopniowa, automatyczng skrzynia biegow
7G-Tronic. W standardowym wyposazeniu midibusa znajduja sie
systemy bezpieczeristwa takie, jak ABS, ASR i system kontroli
trakcji EBV oraz elektromagnetyczny retarder Teima.

Trzyosiowa wersja autobusu turystycznego EX16H, w barwach Arrivy
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i w Azji. Oferta obejmuje niskopodtogowe au-
tobusy miejskie serii A i ExquiCity o dtugosci
od 8,5 m do 24 m oraz autobusy turystyczne
typoszeregu EXi TX - dwu- i trzyosiowe.

Van Hool w biezacym roku catkowicie sku-
pit sie na promocji autobusdw turystycznych,
giéwnie nowej serii EX, ktorej premiera odbyta
sie podczas I1AA w 2014 r. W br. rodzina tych
autobusow zostata powiekszona o mode-
le trzyosiowe. Do tej pory do Klientow trafito
140 autobusdw tej serii, w tym giéwnie trzy-
osiowych EX16H o dtugosci 13 m i EX17H
o diugosci 14 m, mogacych zabrac na pokiad
odpowiednio 61 i 65 pasaZerow. Jednym
z gtownych odbiorcow tych autobusow jest
brytyjska Arriva. Autobusy turystyczne serii
EX budowane sa w nowej fabryce Van-Hoola
w Skopie, w Macedonii. Jej zdoinoS¢ produk-
cyjna to 600 autobusdw rocznie. Od momentu
otwarcia fabryki w 2014 r., jej bramy opuscito
800 pojazdéw, ktdre trafity gtownie na rynek
amerykariski. Z uwagi na duzy portfel zamo:
wien, produkcje serii EX uruchomiono takze
w macierzystych zaktadach w Lier.

Najmniejszy z autobusdw turystycznych Van-Hoola - Allicorn TX11

Belgia Mimo uruchomienia produkcji typoszeregu EX, autokary se
Ten niewielki kraj w Europie Zachodniej jest od 44 lat gospoda-  rii TX w dalszym ciagu pozostaja bardzo wazna czescig oferty bel
. | rzem targéw BusWorld. Mimo znacznie mniejsze; powierzchni  gijskiego producenta, giownie za sprawg szerokiej gamy model
niz Austria, w kraju tym zarejestrowanych jest ok. 16 tys. auto- od turystycznego midibusu TX11 Alicorn mogacego zabrac na po

bus6w. Tym samym na jeden autobus przypada tu 703 osoby.  ktad 28 pasazerdw, po dwupokiadowy TDX29, mieszczacy jedno
W ostatnim roku belgijscy przewoznicy zakupili 765 autobusow.  razowo do 89 os6b. Nalezy podkreslic, ze w ostatnich latach au
Dla poréwnania w 4,5-krotnie wigkszej Polsce, przewoZnicy kupili  tobusy pigtrowe sg coraz bardziej popularne. Trafiajg one gtownie
jedynie 1400 nowych autobusdw, czyli tyle, ile rocznie produkuje  do przewoZnikow obstugujacych regularne, autobusowe potacze
najwiekszy belgijski producent Van-Hool. Belgowie stosunkowo  nia dalekobiezne. W ciggu minionych 5 lat, Van-Hool dostarczy
czesto korzystaja z transportu autobusowego, gdyz 15% podré-  na rynek europejski i amerykariski facznie 1050 autobuséw pie
2ujacych to pasazerowie autobusow. trowych. Ostatnie dostawy obejmuja 37 autobusow tego typu dt

Souter Invest w Finlandii oraz 40, wykonanych na podwoziu Sca
VAN-HOOL nia, do Niemiec. W przyszlym roku, 16 autobusow TDX24 Astrc
Van-Hool jest najbardziej znanym producentem nie tylko auto-  mega zostanie dostarczanych japofiskiemu przewoZnikowi Hats
buséw, lecz rowniez przyczep i naczep. Zasigg firmy jest global-  Bus. Pigtrowy TDX jest réwniez popularny w Polsce za sprawi
ny, gdyz poza Europa, autobusy tej firmy mozna znaleié takze  znanego przewoznika PolskiBus. W 2015 r. w ukiadzie przeniesie
w Ameryce Pétnocnej (38% rynku autobus6w turystycznych)  nia napgdu obok zautomatyzowanej skrzyni biegéw ZF As-Tronic

Dwuosiowy Van-Hool CX35 przeznaczony na rynek amerykanski Nskopod!ogowy Van-Hool A330 Hybrid dla Monako
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wprowadzono takze automatyczng skrzynie biegéw Allison
B525R, ktdra zostata zestrojona z silnikiem Euro 6 DAF MX13.
Ponadto na rynek amerykanski zostat wprowadzony nowy model
autobusu CX35 o diugosci 10,7 m, napedzany silnikiem Detroit
Diesel. Jest to najmniejszy autobus oferowany na tym kontynen-
cie, ktory ma rozszerzyé krag odbiorcéw o matych przewozZnikow,
obstugujgcych lokalne przewozy stanowe.

Oferta Van-Hoola w zakresie autobuséw miejskich zostata
pokazana tylko i wytacznie poza halami wystawowymi. Na par-
kingu autobuséw testowych mozna byto zobaczyé niskopodtogo-
wy autobus miejski z napedem hybrydowym A330 Hybrid zbu-
dowany dla Monako. W szeregowym uktadzie napedowym, jako
pierwotne zrédto napedu zastosowano silnik Cummins 1SB4.5,
ktéry wspétpracuje z popularnym uktadem hybrydowym Allisona.
Autobus moze przejechaé do 3 km w trybie jazdy elektryczne;j.
Poza specjalng obudowa dachowa, zastaniajgca baterie i dodat-
kowe wyposazenie niezbedne do pracy, autobus wyrdzniat sie za-
stosowaniem, podobnie jak w modelu ExquiCity, pokryw na kota
zmniejszajacych hatas i opory aerodynamiczne.

Zwiedzajacy mieli mozliwoS¢ zapoznania sie w praktyce z naj-
nowoczes$niejszym produktem firmy Van-Hool, ktdry podstawit
swoj najwigkszy autobus miejski - 24-metrowy ExquiCity do ob-
stugi regularnej linii komunikacyjnej taczacej tereny targowe X'po
z dworcem kolejowym. Mimo, waskich i ciasnych uliczek w cen-
trum, ExquiCity bez zadnych probleméw poruszat sie po miescie,
bez koniecznosci wytyczania specjalnej trasy. Prezentacja auto-
buséw o najbardziej zaawansowanych technologiach pokazuje, ze
takze duze, globalne firmy caly czas pracujg nad wprowadzeniem
do seryjnej produkcji najnowoczesniejszych rozwigzan. Aktualnie
w fabryce w Lier powstajg 2 autobusy serii A330 dla Londynu,
napedzane ogniwami paliwowymi oraz 3 w petni elektryczne
autobusy dla Hamburga, wyposazone w uktad sterowania moca
opracowany przez konstruktoroéw firmy Van-Hool.

SPRINTERBUS BVBA
Sprinterbus BVBA to firma specjalizujgca sie w konwersji samo-
chodéw dostawczych na minibusy, zlokalizowana w Barlaar koto

Dwuprzegubowy Van-Hool ExquiCity

Stanowisko kierowcy Van-Hoola serii EX

Lier. Jej tradycje siggaja roku 2000. Oferta obejmuje gtdwnie mi-
nibusy miedzymiastowe i turystyczne, proponowane w 4 liniach
wykonczenia: Classic, Elegance, Avantgarde i X-Clusive. Ponadto
firma oferuje minibusy klasy VIP, przeznaczone do przewozu od
3 do 7 0sdb z wyposazeniem dostosowanym dla podrézujacych
businessmandw oraz samochody do transportu 0séb niepetno-
sprawnych. W zakresie indywidualnego designu wnetrza, firma
wspbtpracuje z polskim biurem stylistycznym Carlex Design z Cze-
chowic-Dziedzic, ktéra posiada swoje biura takze w Czechach,
Niemczech i Wielkiej Brytanii. W Kortrijk, Sprinterbus zaprezen-
towat az 4 minibusy, m.in. 19-miejscowy Avantgard Executive
Travel 19, Grand Tourer VIP, niskopodtogowy Sprinter Classic City
oraz wersje kabrio z otwieranym dachem.
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