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Multimediale Stadtrundfahrten mit VideoBusTour

IRU Coach Tourism Innovation Award

VON GEERT VAN LIERDE

Die Multimedia-Stadtrundfahrten
des deutschen Unternehmens
VideoBustour wurden mit dem
Coach Tourism Innovation Award
der International Road Transport
Union (IRU) ausgezeichnet. Durch
die Integration von historischen
Film- und Audio-Fragmenten
wird einem Stadtbesuch eine

neue Dimension verliehen. Zudem
spricht VideoBustour immer mehr
junge Touristen an, die sich im
Multimedialand tiberaus heimisch
fuhlen.

VideoBustour begann im Jahr 2003
als eine Zusammenarbeit zwi-
schen Zeitreisen Event und Project
Management und Tourism Media
Productions zur Schaffung einzigarti-
ger multimedialer Sightseeing-Touren.
VideoBustour begann in Berlin und
weitete ab 2007 sein Konzept fiir bes-
sere  Sightseeing-Stadtrundfahrten
auf Koln, Dresden, Hamburg, Leipzig,
Minchen, Potsdam und Santiago de

Chile aus. Historische Film- und
Audiofragmente und Nachbildungen
alter Fotos werden wahrend der geflihr-
ten Rundfahrten dargeboten, die die
Géste auch mehrmals entlang bekannter
und weniger bekannter Filmschauplatze
flhren. Sowohl bekannte als auch weni-
ger bekannte Ecken werden gezeigt.
Wahrend der Stadtrundfahrt wird auch
die moderne Architektur beleuchtet,
auch wenn es sich dabei manchmal um
Blirogebdude handelt.

Ergénzend zu den klassischen gefiihrten
Stadtrundfahrten, die angeboten wer-

Hass-Liebe-Beziehung

,»Stédte und Reisebusse pflegen

eine Hass-Liebe-Beziehung®,
behauptete Yves Mannaerts,
Geschaftsfuhrer von FBAA, und
deutet damit auf die Einklinfte, die
der Reisebustourismus flr eine
Stadt generiert einerseits und die
MaRnahmen, die ergriffen werden,
um Reisebusse aus den Stadtzentren
fern zu halten, andererseits.

Eine internationale Untersuchung
zeigt, dass Reisebustouristen bis zu
40 % mehr Geld ausgeben als ein-

zelne Reisegéste. Fast sieben von
zehn Reisebustouristen (ibernach-
ten in den ortlichen Hotels, wéhrend
nur einer von drei Autotouristen eine
Hotelubernachtung bucht. In den
vergangenen funfzehn Jahren ist der
Marktanteil fiir Reisebusreisen im
Citytrip-Segment in Belgien um 15 %
gesunken, von 23 % auf 8 %, groR-
tenteils zugunsten von Billigflugen und
Hochgeschwindigkeitsztigen.

Reisebusfeindliche MalRnahmen haben
dafiir gesorgt, dass manche Stadtzentren

den, stellten Tourismusdienstleister und
Reisebusunternehmer fest, dass sie mit
dem VideoBustour-Konzept ein neues
Publikum ansprechen. Es ging nicht nur
um Jugendliche, die in einem multi-
medialen Umfeld aufgewachsen sind,
sondern auch um ein Publikum mit
hoherer Bildung, das den Reisebus wie-
derentdeckt. Zudem verzeichnete man
ein Interesse der lokalen Bevdlkerung,
da sie wahrend einer Rundfahrt mit
historischen Ereignissen sowie Ton-
und Bildmaterial konfrontiert wird,
die ihr einen besseren Einblick in die
Geschichte der eigenen Stadt verschaf-
fen.

Reisebusse, die fiir eine VideoBustour
eingesetzt werden, erfordern mit
Ausnahme der Anbringung einiger
zusétzlicher Bildschirme keine spezi-
elle Einrichtung. Die Flexibilitat, mit
der diese eingeschaltet werden kon-
nen, ermdglicht es sogar, eine hetero-
gene Klientel zu erobern, wobei zum
Beispiel die vordere Gruppe eine klassi-

flir Reisebusse nicht mehr erreichbar
sind. Yves Mannaerts stellte das Fehlen
einer angepassten Infrastruktur und
von Einrichtungen flr Fahrzeuge und
Fahrer, fehlende Uberwachte Parkplatze,
die  schlechte  Ausschilderung,
Verbotsschilder und die hdufig unan-
gemessen hohen Zugangssteuern, die
erhoben werden, an den Pranger. Bis zu
400 Euro pro Tag ist in manchen St&dten
in Italien keine Ausnahme. AulRerdem
wird ein unkontrollierter Wildwuchs
von Umweltzonen verzeichnet.

In Europa gibt es bereits 224
Umweltzonen, jede mit einer

www.busandcoach.travel

smart move, a joint industry
campaign to double the use of

buses and coaches and achieve
sustainable mobility for all!
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sche Rundfahrt erhélt und der hinteren
Gruppe gegen Zahlung eines Aufpreises
eine multimediale Stadtrundfahrt gebo-
ten wird.

Momentan evaluiert VideoBustour
die Moglichkeiten fur gefiihrte multi-
mediale Rundfahrten uber iPads und
Tabletcomputer. Dadurch kdnnen auch
anschlieRende Stadtrundgdnge mit
historischem  Filmmaterial, Audio-
Fragmenten, Artist Impressions und
Fotos angereichert werden, um die Stadt
moglichst umfangreich und vielféltig
kennenzulernen. Zudem ermdglicht es
ein derartiges Konzept, Gruppen mul-
timedial an Orte zu fiihren, die der
Reisebus nicht erreichen kann.

Inzwischen wurden auch Testprojekte
gestartet, bei denen die multimediale
VideoBustour mit einem GPS-Signal
verknipft wird. Wenn sich der Reisebus
dann einer historischen Stétte oder einer
Sehenswiirdigkeit nahert, wirden die
Film- und Audiofragmente automatisch

eigenen Gesetzgebung. Die
Reservierungssysteme, in  denen
Reisebusse angemeldet werden mis-
sen, sind Ubrigens keineswegs flexibel,
denn Fahrzeugénderungen kdnnen nur
mit Mihe und Not eingegeben wer-
den. SchlieRlich bat Yves Mannaerts
Stédte, touristische Einrichtungen
und Attraktionen noch eindring-
lich, eventuelle Anderungen, neue
Verkehrsmallnahmen oder Aktivitaten
rechtzeitig zu melden, sodass diese von
Reisebusunternehmen bei der Planung
ber(icksichtigt werden kdnnen.

Derartige Anderungen und Neuerungen
missen 18 Monate im Voraus mitge-
teilt werden, erst recht wenn es sich
um Tarifdanderungen handelt, mein-
te der FBAA-Direktor, der eine engere

In wenigen Stunden ist die Busworld
2011 zu Ende. Eine insgesamt erfolgrei-
che Messe. Eine Schaar an Mitarbeitern
riss sich ein Bein aus, um Ausstellern

und Besuchern behilflich zu sein. Sobald
heute Abend um 19 Uhr die Hupen der
Reisebusse das Ende dieser Ausgabe
einlauten, beginnt die Busworld-Crew
bereits mit der Planung der kommen-
den Messe. Das komplette Programm
und alle weiteren Informationen finden
Sie unter www.busworld.org. Bis 2013!

gestartet werden. In breiterer Hinsicht
eignet sich das System nicht nur fur
Stadtrundfahrten, sondern ebenso fur
mehrtégige gefinrte Rundreisen durch
eine bestimmte Region. (GVL)

Yves Mannaerts.

Zusammenarbeit zwischen 0rtlichen
Behdrden, touristischen Einrichtungen
und Anbietern und Strallenverwaltern
beflirwortete, um ein reisbusfreundli-
cheres Umfeld zu schaffen.
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Es zeigt sich ein Fortschritt

Workshop clean hydrogen in European Cities

Eine der  meistversprechenden
Alternativen auf dem Gebiet von
Treibstoff und Antriebslinien ist bereits
seit langem der Wasserstoff - es sieht
aber fast so aus, als wiichse dieser
Energietrager nicht tber das Stadium
der vielversprechenden Alternative hin-
aus. Trotzdem ist das eine etwas pes-
simistische Einschatzung, meint eine
europdische Arbeitsgruppe zum Thema
Wasserstoff, deren Mitglieder sich ges-
tern Nachmittag auf der Busworld-
Ausstellung trafen.

Diese  Arbeitsgruppe kam zu
dem Schluss, dass bhis 2020 die
Hybridausflihrung  mit  Diesel-/
Elektroantrieb zwar schnell wachsen
wird, anschlieBend aber die Zeit reif ist
flir den Durchbruch der Brennstoffzelle,
da die Bedingungen bis dahin viel glins-

Grayson freut

tiger fiir diese Antriebsart sein werden.
Welche Bedingungen unter ande-
ren gemeint waren, erlauterte ein
\ertreter von Ballard, dem kanadischen
Hersteller von Brennstoffzellen, die u.a.
von Mercedes-Benz eingesetzt werden.
Er legte dar, dass der Kostpreis dieser
Zellen in den vergangenen Jahren durch
eine Anpassung der Produktion um 50
% gesunken ist und das kiinftig der
heutige Preis um weitere 50 % sinken
wird. Damit kostet eine Brennstoffzelle
nur noch ein Viertel von dem, was
anfangs fiir sie berechnet wurde. Auch
die Lebensdauer zeigt Fortschritte.
Um 15000 Drehstunden misste eine
Brennstoffzelle der heutigen Generation
locker schaffen.

Wohl aber zeigte sich, dass der Antrieb
mittels Brennstoffzellen vorlaufig nicht
weit verbreitet Anwendung finden wird,

sich auf Euro 6

Grayson Thermal Systems,
Spezialist auf dem Gebiet der
Wérmeubertragung, benutzt
Busworld als Plattform fur die
Ausstellung von innovierenden
Produkten des Unternehmens.
Auch die Euro 6-Normen und
deren Folgen flr Bushersteller
und Hersteller Kiihl/Heizsystemen
werden angesprochen.

Die Firma filhrt einen Kiihlsatz vor, der
flr einen europdischen OEM-Hersteller
von Bussen und Reisebussen entwickelt
wurde. Dieser Satz, der bereits 2007
produziert wurde, besteht aus einem
innovativen ausklappbaren Olkihler.
Dieser erlaubt den schnellen Zugriff
auf alle wichtigen Komponenten und
ermdglicht so eine schnelle und effekti-
ve Reinigung. Grayson zufolge hatte das
Unternehmen innovationsmaRig seit
jeher eine Vorreiterrolle tibernommen,
indem es Produkte entwickelte, die dem
Hersteller und — noch wichtiger — dem
Endverbraucher zum Vorteil gereichen.

Aishah Minister, Marketing Manager,
sagt: ,,Wir beteiligen uns zum zwei-
ten Mal an der Busworld Kortrijk und
mdchten ein eindeutiges Statement
abgeben.*

»EUro 6 ist momentan das Modewort
schlechthin. Ausgerechnet dieses Thema
wollen die Hersteller meiden, aber das
geht nicht. Grayson gibt sich alle Mihe,
allen anderen vor zu sein und den
Herstellern jene Losungen zu bieten, die
sie brauchen, damit ihre Fahrzeuge die
Euro 6-Norm erflllen.

Bis jetzt hat Kortrijk 2011 sich flir uns als
phantastische Messe erwiesen. Es war
toll, sich in einer Atmosphére aufzuhal-
ten, die von einem positiven Blick in die
Zukunft geprégt wurde. Wir sind froh
Uber das Interesse, das uns zuteilwur-
de - nicht aufgrund unserer bestehen-
den Technologie, sondern auch wegen
unserer Kenntnisse auf dem Gebiet der
Euro 6-Kuhl- und Heizungssysteme, die
wir liefern konnen. Wir freuen uns auf
Kortrijk 2013!"

Hamburg Hochbahn
bestellt zehn Volvo 7700
in Hybridausfuhrung

\olvo hat eine Bestellung fiir zehn Volvo
7700-Hybridbusse von der Hamburger
Hochbahn erhalten. Der \ertrag wurde
auf der Busworld Kortrijk von Jens-
Michael May, dem Managing Director
von SBG Suderelbe Bus und Jasper und
Noel Reculet, Senior-Vice President fiir
Europa bei \olvo Buses, unterzeichnet.

sDieser Auftrag der Hamburger
Hochbahn erfllt uns mit Stolz", sagt
Karl-Heinz Traa, Managing Director
bei Volvo Buses in Deutschland. ,,Es ist
ein innovierendes Unternehmen, das
immer die neueste Technologie ein-
setzt.” Die zehn Hybridbusse werden im
April 2012 geliefert. Drei Busse werden
von Stiderelbe Bus eingesetzt und sie-
ben von Jasper. Stiderelbe Bus benutzt
seit dem Anfang des Sommers bereits
zwei Volvo 7700-Hybridbusse.

\

Jens-Michael May und Noel
Reculet unterzeichnen den Auftrag
flir zehn Hybridbusse von Volvo.

jedenfalls nicht in ganz Westeuropa. Die
Bedingung daftir ist das Vorhandensein
von Wasserstoff in einer sehr reinen
Form. Und das ist vor allem dort der
Fall, wo Wasserstoff als Nebenprodukt
eines chemischen Prozesses ent-
steht. In Belgien ist das eine Stadt
wie Antwerpen, wo Solvay eine che-
mische Fabrik betreibt, in der H2 als
Nebenprodukt anfallt. In Deutschland
sind es Stédte wie Hamburg, Frankfurt,
Kéln und Berlin, wo beachtliche
Mengen Wasserstoff verfligbar sind — in
Koln beispielsweise kénnten circa 1000
Fahrzeuge damit angetrieben werden.
Aufgrund dieser Umsténde erwartet
die Arbeitsgruppe, dass Wasserstoff als
Treibstoff von einer ewigen vielverspre-
chenden Alternative in relativ kurzer
Zeit zu einer reellen Alternative heran-
wachsen wird.

Ungarischer Botschafter
zu Besuch bei Csaba metal

Csaba Metal aus Ungarn kann
schon als besonderes Unternehmen
bezeichnet werden, da es nicht nur
Busse baut, sondern diese auch auf
Leihbasis einsetzt. Das Unternehmen
bietet Busunternehmen  komplet-
te Dienstleistungen an, die sowohl
Fahrzeuge als auch Fahrer umfassen,
die auf den Linien der Busunternehmen
eingesetzt werden kénnen. Csaba Metal
setzt damit die Tradition von lkarus,

Delphi Diavia stellt neues
Klimaanlagenmodul fur Busse vor

Fur Busse und Reisebusse wird durch
die Einfithrung der Euro 6-Motoren
die eigene Masse zum Problem. Davon
wird allgemein ausgegangen. Durch die
Zunahme der Anzahl von Bauteilen,
die im Motorbereich erforderlich sind,
damit die Auspuffgase die Euro 6-Norm
erfullen, nimmt das Gewicht des Motors
zu. Da das gesetzlich zugelassene

Gewicht nicht erhoht wird, muss das
Gewicht anderer Komponenten, zum
Beispiel der Klimaanlage, reduziert
werden, um das zusétzliche Gewicht
auszugleichen.

Um das zu erreichen, hat Delphi Diavia
eine modulare Klimaanlage fiir Busse
entwickelt, die auf der Busworld 2011

einem der groBten Bushersteller der
Welt, fort. Das Unternehmen hat eines
der Fabrikgebdude des ehemaligen
Busherstellers aus Ungarn tbernom-
men. Trotz der Tatsache, dass das
Unternehmen heute um einiges kleiner
ist, bleibt Csaba Metal fur die ungari-
sche Wirtschaft eine wichtige Firma.
Aus dem Grund fand gestern ein Besuch
des ungarischen Botschafters in Belgien
statt.

erstmals prasentiert wird. Das System
wird in die Karosserie gegen das Dach
eingebaut und erfordert also keinen
zusétzlichen Platz auf dem Dach. Das
System wiegt nur halb so viel wie ein
herkdmmliches, auf dem Dach mon-
tiertes System, teilt Delphi Diavia mit.
AuBerdem verbraucht es viel weniger
Energie.

Die einzigartige Wasserbremse von Voith

Voith gilt als Spezialist auf dem
Gebiet von Hilfsbremsen. Die Firma
liefert diese in hydraulischer und
elektrischer Ausfuhrung. Neu im
Hydraulikprogramm ist eine sekundére
Hilfsbremse, die mit Wasser arbeitet. Es
gab bereits einen priméren Retarder,
der auf dieselbe Art und Weise funk-
tionierte, mit dem man sich aber
anscheinend nicht so recht anfreunden
konnte. MAN war die einzige Firma, die
diesen Aquatarder angeboten hat. Der
Unterschied zwischen einem priméaren
und einem sekunddren Retarder ist
essentiell: Ein primérer Retarder wird
auf die Kurbelwelle montiert, ein sekun-
darer Retarder hinter das Getriebe.

Neoplan Cityliner N
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Diese zweite Version des Aquatarders—
denn darum handelt es sich im Grunde
— wird von Mercedes-Benz hinter
den Euro 6-Dieselmotoren eingesetzt,
mit denen beispielsweise die Travego
Edition 1-Fahrzeuge ausgestattet wer-
den. Mit einer Bremskapazitdt von
600 kW ist dieser Retarder theoretisch
jedenfalls ausgesprochen leistungs-
stark. Er bietet auBerdem noch weitere
wichtige Vorteile: Eine 50 % geringere
Einbauldnge,35kgweniger Gewicht,30%
mehr kontinuierliches Bremsvermdgen
und auferdem ist er imstande, 90 %
der  Geschwindigkeitsreduzierung
eines Busses ohne Verwendung der
Betriebsbremse zu (ibernehmen. Ein

MAN AUF DER BUSWORLD IN KORTRIJK:

Neoplan Euroliner
| NS3I6SHD / 95500€

Fortuna MEGA Lion's
Neoplan starliner oach RO08 / 87.000€

N516SDHC / 105.000€

Finden Sie den perfekten Gebrauchtbus auf www.man-topused.com
Unsere neue Website hat Premiere auf der Busworld in Kortrijk. Feiern Sie mit uns.

MAN Truck & Bus

Gonn)

weiterer Vorteil ist der viel geringere
Verschleil? des Bremsfutters, wodurch
weniger Staub produziert wird.
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